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Abstract of DE1 0002457 

The sliding roof section(2) has a kinematic unit(9) by means of 
which it is possible to adjust transversely to the direction of sliding 
(V) different spacings(a1 ,a2) of guide components(5,6) adapted to 
the course of guide rails(7,8). The sliding roof section to reach the 
open position can slide on the external side of the vehicle's body, 
and especially on the external side of the roof of the vehicle. The 
kinematic unit has pivot pins(10,1 1 ) connected to the sliding roof 
section and around each of which rotates a pivot arm(12,13) 
supporting the guide components. 
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@ Schiebedach 

(57) Fur ein Kraflfnhrzeug bestimmtes Schiebedach mit zu- 
rnindest zwei Fiihrungsmitteln, die einander gegeniiber- 
liegend an deni Schiebedach angeordnet sind und die je- 
weils in eine mit einer Karosserie des Kraftfahrzeuges ver- 
bundene Fuhrung derart eingreifen, dass das Schiebe- 
dach in Verschieberichtung von einer geschlossenen in 
eine geoffnete Position bewegbar ist f dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Schiebedach (2) eine Kinematik (9) auf- 
weist, mittels der jeweils ein an den Verlauf der Fiih run- 
gen (7 und 8) angepasster, unterschiedlicher Abstand {a lf 
a 2 ) der Fuhrungsmittel (5 bzw. 6) voneinander quer zu der 
Verschieberichtung (V) einstellbar ist. 
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Bescbreibung 

Die Erfindung betrifft ein fur ein Kraftfahrzeug beslinirn- 
tes Schiebedach mit zumindest zwei Fuhnmgsriiittcln. die 
einander gegeniiberl legend an dem Schiebedach angeordnet 5 
sind und die jevveils in cine mil einer Karosserie des Kraft- 
fahrzeuges verbundene Fuhrung del art eingreifen, dass das 
Schiebedach in Verschieberichtung von einer geschlossenen 
in eine gcofTnete Position bewegbar ist. 

Seiche Schiebedacher vverden bei Kraflfahrzeugen seit 10 
langeni eirigcsclzl und sind damil bekannl (z. B. aus 
DE 40 40 825 A I). Dabei sind grundsalzlich solche Baufor- 
men, bei den en das Schiebedach in der gedlVrieten Position 
in das Jnnere der Dachstruktur eingeschoben ist und damil 
fiir einen Belrachler nichl sichtbar isl, von denjenigen. ein- 15 
facberen Ausfiihrungen zu unterscheiden, bei denen das 
Schiebedach an der AuBcnseile des Dachcs verschiebbar isl. 

Es sind weilcrhin auch solche Schiebedacher bekannl, die 
ans mehreren unabhangig voneinander be weg lichen Seg- 
ntenten bestehen und die in Hirer geoiTnelen Position leil- 20 
weise ii bei einander posiiioniert sind (vgl. 
DE 197 20 000 CI). 

A Is nachlcilig hat sich bei den an sich durchaus bewahr- 
ten und zu vei l ass i gen Schiebedachern erwiesen, dass deren 
Eiusatz zunehinend (lurch vcrandcrte Dachfonnen er- 25 
schwert. oiler sogar ausgesdilossen wild. 

Dabei vvirken sich vor alleni solche Dachformen hinder- 
lich aus, die eutlarig der Fahrzeuglangsaehse eine unler- 
schicdlichc Dachbreilc aufweisen. Hierdurcli wird der Ab- 
sland der parallci verlaufenden seitlichen Fuhrungen des 30 
Schiebedaches dutch die geringste Dachbreitc besLiinml. 
Auch bei solchen Ausfiihriingsfonnen, bei denen das Schie- 
bedach auBenseitig an der Karosserie beweglich ist 
(DE 34 04 153 Al) und bei denen das Schiebedach in der 
geoffneten Position grundsalzlich auch seitlich iiber den 
Rand der Karosserie hinausragen konnle, fiihrt die Anord- 
nung der Fiihrungen zu Schwierigkeilen, weil ein mil der 
geoiTnelen Position des Schiebedaches verbundener vcrrin- 
gerterEingrifF der Fuhrungsmittel in die Fuhrungen zu einer 
Inslabililat ftihren kann. Zudein sloren hietbei die auBenlie- 
genden Fuhrungen das oplisehe Erscheinungsbild, so dass 
darauf in der Praxis schon allein als designtechnischen 
Oberlegungen zunieist verzichlel: wird. Die dutch die An- 
ordnung der parallelen Fuhrungen begrenzlen Abmessun- 
gen fiihren jedoch zu einer vergleichsweise kleinen Daeh- 
offnung und dan tit zu einer eiiigeschriinkten Funktionsluch- 
i.igkcit, so dass der Nulzwert des Schiebedaches etheblich 
eingcschriinkl isl. 

Man konnle daran den ken, das Schiebedach vor der Ver- 
schiebung in die geoffnete Position zuriachsl uni die I loch- 50 
aclise des Krafllahrzeugcs zu drehen, urn so das Schiebe- 
dach mil. seiner Schnialseiie voran in die Dachstruktur ein- 
zuscliieben. Diesct Gedanke scheitert jedoch in der Praxis 
an der kompli/.ierten Median ik und dem dantil verbundencn 
Heist el lungsaufwand. 55 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung. die Ab- 
uiessungen des eingangs genannten Schiebedaches und des 
dadurch begrenzlen Dachausschnitles bei Kraflfahrzeugen 
mil einer cut tang der Verschiebeslrecke unlerschiedlichcn 
Dachbreitc zu vergroBern. Go 

Diese Aufgabe wird gelost mil einent Schiebedach gemaB 
den Mcrkrualen des Palentanspruchs 1. Die Unteranspriicbe 
helreffen besonders zweckmiitiige Weilerbildungen der Er- 
tindung. 

HrfindungsgemaB wird vorgeschen, dass das Schiebedach f»5 
eine Kinernalik aufweist, miMels der jevveils ein an den Ver- 
lauf der Fuhrungen angepassler, unterschicdlicher Absland 
der Fuhrungsmittel voneinander quer zu der Verschieberich- 
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tung einsleUbar ist. Hierdurcli wird es moglich, fiir die bei- 
spieisweise jevveils durch eine Schiene gebildeten Fuhrun- 
gen abweichend von der ublichen, zu der Verse hieberich- 
tung parallelen Anordnung eine insbesondere an die Dach- 
form angepassle Anordnung vorzuseheu, wobei die Fuhrun- 
gen beispielswcise in Richtung auf das FaJirzcugheck einen 
geringeren Absland aufweisen konnen. Die Kinernalik er- 
moglicht dabei eine Ausgleich des unterschicd lichen Ab- 
standes der Fiihrungen, indent das in die Fiihrurigen eingrei- 
fe tide Fuhrungsuii Ltd an dem Schiebedach quer zu der Ver- 
schieberichlung beweglich ist. Daher erfbrdert der von dem 
Schiebedach begrenzte Dachausschnitt keine im wescnlli- 
cheu rechteckige Grund/lache, sondern kann dabei bei- 
spielsweise auch trapezforntig ausgcfiibrt sein, wodurch der 
effektiv durch das Schiebedach begrenzte Dachausschnitt 
wesentlich vergroBert werden kann. 

Dabei ist die maximal tcalisierbare Breite des Schiebeda- 
ches bei solchen Schiebedachern, die in ihrer geoiTnelen Po- 
sition in das Jnnere des Dachcs eingeschoben werden, durch 
die geringste Breite des Daches enllang des Vcrschiebewe- 
ges be sli mint. Eine besonders vorteilhafte Weilerbildung der 
Erfindung ist. hingegen dann vorgesehen, wenn das Schiebe- 
dach zuni Erreichen der geoiTnelen Position an einer AuBen- 
seite der Karosserie des Kraflfahrzeuges verschiebbar isl. 
Hierbei wird die maximale Breite des Schiebedaches nichl 
unmitlelbar durch die geringste Breite des Daches enllang 
des Verse hi ebeweges beslinimf, sondern das Schiebedach 
kann bei der auBenseitigen Vetschiebung auch geringfugig 
scidich iiber die Karosserie hinausragen. Dabei ermoglicht 
die Kinernalik die an die Dachform angepasste Anordnung 
der Fuhrungen, die audi hierbei nichl zwingend parallel zu- 
einander verlaufeu inusscn. Der dadurch crrcichbaic vcrgro- 
Berte DachausschniU wird hierbei sowohl dutch auBenseitig 
an der Karosserie verlegte Fiihrungen als audi durch solche. 
deren Fiihrungen in die Karosserie integriert und dadurch im 
geschlossenen Zuslarid des Schiebedaches fur einen Be- 
trachter unsichtbar angeordnet sind. ermoglicht 

Die Kinernalik kann hierzu aus einer einfachen, an dem 
Schiebedach quer zu der Verschieberichtung angebrachten 
40 Prolil schiene beslchen, in der das Fuhrungsniillel beweglich 
gefiihrt isl. Bine besonders ein fad te Ausgestaltung der Er- 
(indung ist. hingegen auch dann gegeben, wenn die Kinema- 
tik eine mit dem Schiebedach verbundene Achse aufweist, 
urn die ein die Fuhrungsmiltel tragender Schwenkarm dreh- 
45 bar gelagerl. isl. Hierdurcli wird die Gefahr des VerkleTii- 
mens der Fuhrung bei tier Verschiebung von der geschlosse- 
nen iti die geoffnete Position wesentlich vennindert sowie 
der Ilerstellungsaufwand deutlich reduzicrl. 

Dabei ist. es besonders zweckmaBig, wenn die Achse in 
etwa senkrecht zu der Verschieberichtung angeordnet ist. 
Hierdurcli ist die Ebene in der das Schiebedach von der ge- 
schlossenen in die geolTnelc Position bewegt. wird, entlang 
des gesamlen Verschiebeweges ufivetandert, wodurch das 
vSchiebedach insbesondere auch unter vergleichsweise ein- 
geschranktcn Plalzverhallnissen problemlos einsetzbar isl. 

Demgegen iiber ist eine andere besonders voneilhafle 
Aus fiiluungs form der Erfindutig dadurch gegeben, dass die 
Achse in etwa paralJel zu der Verschieberichtung angeord- 
net isl. Hierdurcli ftiltil ein entlang des Verschiebeweges 
veranderter Absland der bei den Fuhrungen im Verlauf der 
Verschiebung zugleich zu einem Anheben bzw. Absenken 
des Schiebedaclies beziiglich der Ebene der Fuhrungen. Da- 
her konnen insbesondere auch inehrteilige Schiebedacher 
realisiert werden, <leren einzelne Segmente dadurch in einfa- 
cher Weise ubcreinander geschoben werden konnen. um so 
den Dadiausschnitt weiler vergroBern zu konnen. 

Eine andere besonders einpfehlensvvcrte Abwandlung der 
vorliegenden Hrlindung wird auch dann erreichl. wenn die 
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Kinematik eine Parallelogranimfuhrung hat. Diese erJaubl 
eine zuverlassigc Verschiebung cnllang der hicrbci insbe- 
sondere mil unlerschiedlichem Absland zueinander ange- 
ordneten Fiihrungen, ohne class dabei zugleich die Gefahr 
einer Verklemmung der Fiihrungsmitlel aufgrund einer un- 5 
erwunschtcn Drehung in der Ebene der Fiihrungen besteht. 
Die Belatigung des Schiebedaches kann daher oljne besou- 
dere Sorgfalt. in gewohnter Wcise erfolgcn, vvobei ein die 
Werlschalzung des Kraflfahrzeuges lierabselzender niinde- 
rer Qualilatseindruek, verursacbt dutch eine verminderte to 
Sl.abilil.al oder ein ungenaues VerschlieBen des Dachaus- 
schnitl.es, ausgesehlossen ist. Dabei sind insbesondete audi 
bei Itoben Fahrzeuggeschwindigkeilen Vibrationen des 
Schiebedaches in der geoiTneten Stellung ausgesehlossen. 

Eine andere besonders vorleiibafle Abwandlung der Er- 15 
findung wird dadurch erreicht, dass die Kinematik eine Ku- 
lissenfuhrung hat. Hierdurch ist cine Anpassung der Bewe- 
gungsbabn des Scliiebedaches, bei der insbesondere audi 
die Bewegung in Verschieberichtung dutch einc Hubbewe- 
gung des Scliiebedaches uberlagert werden kanm an die je- 20 
weilige Bauarl des Kraflfahrzeuges problemlos mogiich. 
Beispielsweise kann bei der Belatigung aus der gcschlosse- 
nen Stellung des Scliiebedaches heraus zunachst eine Hub- 
bewegung vorgesehen werden, dureh die das Schiebedaeh 
aus der Karosserie hcrausgehoben wird und ersl im An- 25 
schluss daran eine Bewegung in Verschieberichtung erlol- 
gen kann. 

Besonders giiiislig ist es dabei aueh, wenn das Schiebe- 
daeh millets der Kinematik zugleich mir der Bewegung in 
Verschieberichlung angehoben oder abgesenkt wild? Durch 30 
die Integration der uberhigcrten Bewegungen einerseils in 
der Verschieberichlung, andererseils quer zu der Verschie- 
berichtung, die hierzu aussehlieRlich dutch die Kincmalik 
eireicht werden kaiin, enlfallen zusalzliche Vorrichlungcn 
zurn Anheben des Schiebedaches. Daher lasst sich durch die 35 
dementsprechend gestaltele Kinematik der IJerstellungsauf- 
wand weiter reduzieren und zugleich auch die Funktionssi- 
cherheit crhohen. 

Die Krfinduug lasst zahlreiche Ausfuhrungsfomien zu. 
Zur weileren Verdeulliehung ihres Grundprinzips ist eine 40 
davon in der Zeichnung datgeslelit und wild nachfolgend 
beschrieben. Diese zeigl jeweils in einer Prinzipskizze etnes 
Dachbereiches in 

Fig. I ein Schiebedaeh in einer gcselilosscncn Position, 
Fig. 2 das in Fig. 1 gezeigte Schiebedaeh in einer geolf- -15 
net en Position. 

Fig. 1 zeigt in einer Prinzipskizze cine Draufsieht auf ei- 
nen als Dach 1 nusgefiihrten Karosserieabschnilt eines nichl 
weiter dargesleUten Kraft l a hrzeuges. Zu erkennen ist ein 
Schiebedaeh 2. welches an einander gegenuberliegendcu 50 
Sehiebedachseiien 3 bzw. 4 jeweils ein Fuhnmgsniillel 5 
bzw. 6 aufweist. Die Fuhrungsmitlel 5 und 6 greifen jeweils 
in eine als Schiene ausgefuhrle Fiihrung 7 bzw. 8 ein, em- 
lang der sich das Schiebedaeh 2 von der dargesleUten ge- 
schlossenen Position in eine in Fig. 2 gezeigte gcoftnetc Po- 55 
silion verschieben lasst. Dabei weisen die in die Fiihrungen 
7 und 8 eingreifeuden FtihrungsmiUel 5 bzw. 6 enlsprechend 
der Breile des Daches J enllang einer Verschieberichtung V 
eincn von einander unterschiedlichen Absland a, bzw. a 2 
auf. Urn die DiHerenz der unterschiedlichen Abstande a,, a 2 60 
auszugleichen, sind die Fiihrungsmitlel 5 und 6 jeweils mii- 
tels einer Kinematik 9 mil dem Schiebedaeh 2 verbuuden. 
welche jeweils eine Bewegung des Fiihrungsmineis 5 bzw. 6 
bezuglieh des Schiebedaches 2 quer zu der Verschieberich- 
lung V ermoglicht. Hierzu weisl die Kinematik 9 zwei urn 65 
jeweils eine mil dem Schiebedaeh 2 verbundene Achse 10 
und I J drehbarc Schwenkarme 12 bzw. 13 auf, an deren 
nach auBen weisendem Ende das jeweilige Fuhrungsmitlel 5 



bzw. 6 angeordnet ist. Die zueinander parallel angeordneten 
Schwenkarme 12 bzw. J 3 bilden so eine Parallelogramm- 
fuhnirig 14.. durch die das Schiebedaeh 2 zuverlassig und 
niflhelos verschoben werden kann, ohne dass eine Instabili- 
ty auflreten und beispielsweise bei hohen (Jeschwindigkei- 
ten des Kraftfalirzeuges zu Klappergerauschen fiibren 
konnle. 

Dcmgcgenuber zcigi Fig. 2 das Schiebedaeh 2 in einer 
geoiTneten Position. Zu erkennen ist die von der Fig. 1 ab- 
weichende Winkelstcllung der Schwenkannc 12 und 13 der 
Kinematik 9 aufgrund tier in der geschlossenen und der ge- 
oiTneten Position unterschiedlichen maBgebenden Abslande 
a| und a 2 der Fuhrungsmitlel 5 bzw. 6. Dabei sind die jewei- 
iigen Schwenkarme 12 und 13 der Kinematik 9 um die mil 
dem Schiebedaeh 2 verbundenen Achsen 10 bzw. 11 in 
Richtung des Schiebedaches 2 ein warts verschwenkt, wobei 
der geringere Abslanil a 2 der Fuhrungsmiitel 5 und 6 durch 
cine Bewegung quer zur Verschieberichtung V ausgeglichen 
wird. D:is Schiebedaeh 2 ragt dabei mil scincn Schiebedach- 
seiteu 3 und 4 uber das Dach 1 geringfiigig seillich hinaus. 

Palentansprtiche 

1. Fur ein Kraflfaluzeug bestimmtes Schiebedaeh mil 
ZLimindest zwei Fuhrungsmitleln, die einander gegen- 
uberliegend an dem Schiebedaeh angeordncl sind und 
die jeweils in eine mil einer Karosserie des Kraftfalir- 
zeuges verbundene Fiihrung derart eingrcifen, dass das 
Schiebedaeh in Verschieberichtung von einer geschlos- 
senen in eine geoffriete Position bewegbar ist, dadurch 
gekennzcichnet ciass das Schiebedaeh (2) eine Kine- 
matik (9) aufweist, millels der jeweils ein an den Ver- 
lauf der Fuhmngen (7 und 8) angepasstcr, unterschied- 
lichcr Absland (a h a 2 ) der Fuhrungsmitlel (5 bzw. 6) 
voneinander quer zu der Verschieberichtung (V) cin- 
sl el I bar ist. 

2. Schiebedaeh nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeiehnct, dass die Kinematik (9) cine mil dem Schiebe- 
daeh (2) verbundene Achse (10 bzw. 11) aufweist um 
die ein die Fiihrungsniillel (5 bzw. 6) tragender 
Schwcnkarm (12 bzw. 13) drehbar gelagert; ist. 

3. Schiebedaeh Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet. 
dass die Achse (10 bzw. II) in etwa senkrecht zu der 
Verschieberichtung (V) angeordnet ist. 

4. Schiebedaeh nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Achse (10 bzw. 11) in et wa par- 
allel zu der Verschieberichlung (V) angeordnet ist. 

5. Schiebedaeh nach zumindest einem der vorange- 
henderi Anspruehe, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kinematik (*>) eine Parallelogram mfuhrung (.14) hat. 

6. Schiebedaeh nach zumindest einem der vorange- 
henden Anspruchc, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kinematik (9) einc Ku lissenfuhrung hat. 

1. Schiebedaeh nach zumindest einem der vorange- 
henden Aiispriiehe, dadurch gekennzeichnet, class das 
Schiebedaeh (2) mittels der Kinematik (9) zugleich mil 
der Bewegung in Verschieberichtung (V) angehoben 
oder abgesenkt wird. 
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